Инструкция по использованию подводных скутеров «Submerge». 

Подводные скутеры «UV» и дополнительные замечания для N-19 SALTWATER. 

Предупреждения: 

До того, как вы начнёте погружаться со скутером, компания «Submerge» рекомендует пройти курс обучения плаванию с подводными средствами передвижения в обучающем агентстве, выдающим соответствующий диплом. 

Избегайте прикосновения винтов к любой части вашего тела. 

Помните, что подводный скутер/винты способны приводиться в действие в любой момент, после подключения батареи. 

Избегайте ситуаций, в которых потеря управления скутером будет создавать возможную опасность. 

Всегда следует придерживаться рекомендованной скорости всплытия. 

Следует постоянно быть готовым соскочить со скутера в любом экстренном случае, например, при его затоплении водой, или если он заглохнет по ходу движения (у затопленного водой скутера может возникнуть отрицательная плавучесть 25 или более килограмм). 

Не оставляйте ваш скутер без присмотра. 

Батареи выделяют взрывоопасный водород. Перед включением скутера убедитесь в том, что батарейная ячейка полностью проветрена. Хранить скутер следует со снятым О- кольцом крышки. 
Если в моторный отсек попала влага, вы обязаны заменить водородный катализатор перед следующим использованием скутера для предотвращения возможного взрыва. 

Следите за тем, чтобы не произошло короткого замыкания батарей. 

Отключайте батареи перед выполнением какого-либо технического ухода. 

Подводные скутеры не являются снаряжением, поддерживающим жизнеобеспечение, и не должны применяться в подобном качестве. 

Не впрыскивайте /спреем/ какие-либо вещества в моторный отсек. Он должен оставаться сухим. 
Не впрыскивайте в скутер аэрозоли, это может привести к взрыву газа. При случайном использовании спрея извлеките батареи из корпуса и не устанавливайте обратно до тех пор, пока не испарится или не высохнет любой газ или его остаток. 

После погружения отключайте батареи так быстро, насколько это практически возможно, для предотвращения случайного включения скутера. 

Во время транспортировки батарей убирайте соединительный провод, проходящий между двумя батареями, чтобы избежать короткого замыкания при касании положительного и отрицательного контактов. 

Меры предосторожности. 

Никогда не следует включать мотор больше чем на несколько (3) секунд вне воды. Это может привести к повреждению сальника заднего вала (при работе сухого сальника вы можете услышать скрипящий звук, поскольку конструкция сальника не позволяет ему работать вне воды). 

Никогда не разряжайте полностью батареи скутера. Рекомендуется расходовать 70 процентов заряда герметичных свинцовых батарей для сохранения долгого срока их жизни. Храните их вдали от ультрафиолетового излучения. 

Высокая температура разрушает батареи. Поддерживайте температуру батарей ниже 110 градусов по Фарингейту /43-44 градуса С/. Это означает, что нельзя оставлять скутер на солнце в жаркий день, или в багажнике автомобиля и т.д. Всегда соблюдайте рекомендованные скорости всплытия во время погружений со скутером. 
Никогда не поднимайте скутер за рулевую ручку. Поднимать скутер следует за защитный экран или прямо за одну из опор защитного экрана. 

Не перетягивайте крепёж, соприкасающийся с пластмассой. Обычно бывает достаточно совершить дополнительно ¼ оборота после закручивания от руки. 

Чтобы защитить поверхности О- колец от повреждений, с ними следует обращаться осторожно. Устранение повреждений не входит в гарантию, и проведение ремонта может оказаться невозможным. Будьте особенно аккуратны в отношении поверхности О- кольца на конце корпуса, которое уязвимо при разборке, например, во время зарядки батарей. 

Подзарядка: 
Свинцовые батареи «Генезис» (по поводу никель-метал-гидридных (NiMH) батареек смотри дополнительные инструкции). 
Если ваш зарядное устройство оснащён селекторным переключателем напряжения (как у экспортных скутеров), убедитесь в том, что переключатель напряжения переменного тока зарядного устройства поставлен в правильное положение. Он находится в нижней части зарядного устройства «Интерэктер».

1. Снимите носовой конус. 

2. Убедитесь, что разъединён большой отдельный штепсельный разъём (главная батарея отсоединена). 

3. Подключите зарядное устройство к разъёму  для подзарядки. 

Батареи «Генезис» AGM не текут, поэтому во время подзарядки они могут быть ориентированы в любом положении. 

Когда подзарядка скутера будет завершена, отсоедините зарядное устройство и установите обратно крышку, со снятым О- кольцом для вентиляции внутри корпуса. Проводите зарядку за 12-24 часа до погружения. 
Перед погружением: 

Когда будете устанавливать на место носовой конус, убедитесь, что ничто не препятствует его правильной установке. Верхняя часть перегородки касается его по периметру шириной один дюйм /2,5 сантиметра/; именно здесь попавшие посторонние предметы могут привести к разгерметизации скутера. 

Оденьте носовой конус на скутер и вручную прижмите его вниз; перед тем, как закрыть пружинные зажимы, проверьте отсутствие воздушных карманов вокруг О-кольца.
Убедитесь в том, что закрылись все пружинные зажимы; если один  из них окажется, разжат или открыт, то в скутер попадёт вода. При подготовке к погружениям в подводные пещеры, или всякий раз, когда вам потребуется дополнительная уверенность в том, что батареи содержат в себе полный электрический заряд, для имитации подачи тока в мотор вы можете воспользоваться имеющимся в ассортименте приборов «Submerge» тестер времени работы батарей. 

Нами рекомендуется подключать батареи скутера только непосредственно перед самым погружением, чтобы избежать случайного срабатывания винтов, которое может вызвать травму, а также деформацию и течь заднего сальника. 

Погружение. 

Скутер прост в обращении, но, чтобы отточить технику управления им вам может понадобиться некоторая практика. Мы рекомендуем вам пройти занятие, обучающее плаванию с подводными средствами передвижения. Только кончиками пальцев одной руки вы можете совершать резкие повороты почти во всех направлениях, при этом вам может потребоваться ухватиться за край защитного экрана винта. 

Наиболее удобно расположить буксирующий трос  скутера вы можете, прикрепив его к брассовому ремню шириной 2 дюйма /5 сантиметров/, который присоединяется к задней спинке или задней части вашего дайверского снаряжения Для достижения наилучших результатов важно использовать брассовый ремень; при креплении к поясному ремню без брассового ремня ваше снаряжение будет съезжать на голову. 

Самой крупной ошибкой в отношении буксирующиков будет располагать их слишком близко к дайверу. В результате замедляется скорость, укорачивается время работы батарей, скутер начинает запутываться о другие элементах снаряжения, кроме этого, передвижение с его помощью становится неудобным. Для достижения наилучших результатов расположите буксировщик на расстояние вытянутой руки. Если вам приходиться бороться со скутером, вы явно делаете что-либо неправильно. 
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Семь пунктов простейшей техники передвижения со скутером. 

Тело и баллоны должны располагаться в горизонтальном положении, а голова быть полностью отклонена назад для того, чтобы можно было смотреть вперёд. Ласты должны находиться на уровне груди или ещё лучше выше неё, при этом не следует создавать ими направленных вниз двигательных усилий. Струя воды от винта должна проходить под дайвером или сбоку от него, не касаясь ни его, ни каких-либо элементов снаряжения, таких как стейджи, фонари, манометр. Баллоны, свисающие с правой стороны тела, будут снижать скорость и общее пройденное расстояние, с целью достижения наилучшего результата лучше разместить стейжди с левой стороны, вплоть до четырёх баллонов, если они алюминиевые. 

Важно, в течение всего времени сохранять нейтральную плавучесть, иначе энергия скутера будет тратиться на удердании вашего положения в толще воды. Также будет очень трудно двигаться при помощи скутера на поверхности, поскольку вы не сможете поддерживать правильное положение тела. Если вам предстоит длительный заплыв, всегда лучше будет взять направление по компасу и проплыть на глубине нескольких футов. Помните, что сильные течения могут распространяться всего на 20-30 футов /6-9 метров/ от поверхности, поэтому погружение ниже этого уровня может дать вам возможность двигаться со скутером гораздо быстрее. 

Мы начинаем с восьми футовой /2,4 метра/ длины буксирующего троса и укорачиваем её до нужного размера. Нами применяется скользящий узел, который можно отрегулировать без развязывания под водой, что экономит время при регулировании буксирующего троса. Мы пользуемся «прусским узлом» /prussic knot/, или сходным с ним / hitch / туго натянутым узлом (тип узлов, используемый для привязки верёвки к мачте). 
Также важно будет поместить на буксирующем тросе скользящий карабин, иначе при повороте влево или вправо буксирующий трос будет изменять длину. Если карабин привязать, скутер будет очень трудно контролировать. 

Регулируемый механизм сцепления можно настроить, остановившись, ухватив винт одной рукой и повернув с помощью другой руки втулку. Вращение по часовой стрелке увеличивает скорость. Винты можно отрегулировать с помощью быстрого поворота, выполняемого одной рукой. 

Для наилучших результатов, особенно в случае с высокоэффективными моторами, установленными на скутерах «Submerge», рекомендуется слегка ослабить сцепление винтов, обычно повернув назад на ¼ - ½ оборота из положения полного сцепления до скоростей номер 5-7, что бывает достаточно. Тестирование показало, что винты наименее эффективно действуют при полном сцеплении. Ослабление сцепления до 5-7 скоростей снижает потребление тока на 30 процентов с менее чем пяти процентным уменьшением скорости движения. 

Предупреждение: сцепление № 9 (полная скорость) предназначено для включения только на короткий период. Особенно осторожно его следует включать в случае, если у вас плохая обтекаемость, например, когда вы несёте на себе более одного баллона или буксируете другого дайвера. 

Для сцепления № 5 /пятой скорости/ характерно наиболее эффективное сочетание скорости движения и пройденного расстояния/времени работы батарей.

Долгое использование буксировщика на максимальной скорости при большой нагрузке (несколько стейджей и т.п.) приведёт к быстрой разрядке батареи. 

Если вам необходимо отпустить скутер, или всякий раз когда вы не передвигаетесь на нём, например, во время остановок декомпрессии, важно будет ослабить сцепление винтов до скорости № 1 и блокировать пусковой кольцо (на скутерах, выпущенных до 2002 года, в механизме включения отсутствует просверленное отверстие, которое позволило бы полностью вкрутить стопорный винт и механически заблокировать пусковое кольцо, но это легко исправить с помощью сверла размером ¼ дюйма /0,6 сантиметра/). 

Режимы отказа: 

Хотя реле и герметичные магнитно управляемые контакты /герконы/ «Submerge» прошли широкое тестирование в 2001 году, которое должно было практически устранить традиционный отказ скутеров «Текна», связанный с тем, что они могут заглохнуть при движении, по-прежнему будет разумно исходить из того, что скутер в любой момент может полностью остановиться или заглохнуть и/или включиться и прийти в движение. 

Если вы передвигаетесь на нём через опасный участок, будет безопаснее максимально уменьшить сцепление винтов, либо проплыть через этот участок самостоятельно. 

В случае когда буксировщик невозможно заглушить большинство дайверов либо продолжают управлять до конца декомпрессионной остановки, либо отвязывают его. Затем на поверхности откройте и отключите батареи. Когда сальник вала находится во влажном состоянии, он может проработать несколько минут без повреждений, поэтому не стоит беспокоиться об этом в данной ситуации. 

Если вы желаете замедлить скорость, двигаясь с вышедшим из-под контроля скутером, отработайте приём, который заключается в том, чтобы расположить своё тело вертикально и направить струю воды из-под винтов прямо в область груди. Это заставит вас практически полностью остановиться. Только постарайтесь не приближать скутер слишком близко к своему телу, ваше снаряжение может попасть под винт и намотаться. 
Также эффективным приёмом замедления скорости с вышедшим из-под контроля скутером будет надавить ладонью на ручку регулирования сцеплений; это переключит винты на первую скорость, после чего вам гораздо легче будет справиться со скутером. Тот же самый приём можно использовать для увеличения скорости после того, как вы восстановите контроль на самой медленной передаче. 

Возможной причиной такого повреждения является заедание магнитного переключателя, поэтому проверьте его в первую очередь. Если не он стал источником проблемы, она вызвана либо герметичным магнитно-управляемым контактом, либо отказом реле, который нельзя исправить под водой. Смотри раздел, посвящённый устранению неисправностей. 
Важно не допускать попадания в сальник заднего вала рыболовной лески и других запутывающихся предметов. В противном случае это приведёт сальник в негодность, и вода затопит мотор. Если в мотор попадёт солёная вода, извлеките его из скутера, промойте пресной водой и затем замочите в минеральном спирте. Отправьте его в «Submerge» для осмотра и ремонта. 
После погружения: 

После погружения рекомендуется выключить скутер так быстро, насколько это практически возможно, чтобы не допустить возможных повреждений и нанесения травмы движущимися деталями. Это просто сделать с нашим скутером, поскольку разъём находится в его носовой части. 

В конструкции скутера использованы коррозия-стойкие материалы, тем не менее, после каждого погружения (особенно в солёной морской воде) необходимо проявлять осторожность, чтобы не допустить электролиза, разновидности коррозии, происходящей между разнородными материалами. 

Особую предосторожность необходимо проявлять в области заднего вала, вал будет подвержен коррозии, если оставить солёную воду в промежутке между погружениями, в узле задней втулки. Если влага будет отсутствовать, то электролиза не произойдёт. 

После каждого погружения рекомендуется опреснять заднюю часть скутера, предпочтительно в течение часа или долее. Прокручивание винтов в пресной воде с поставленным в наименьшее положение сцеплением также помогает выгнать солёную воду из узла втулки. После опреснения втулку можно будет опрыскать небольшим количеством вызывающего водную дисперсию спрея, такого как  WD-40. Во втулке имеется щель, через которую спрей можно нанести прямо на узел пружинной шайбы, которая находится внутри втулки, входящей в конструкцию гребного винта. 
Устранение неисправностей и замечания по поводу технической эксплуатации. 

Никогда не используйте скорости/сцепление винтов для сравнения скорости движения скутеров!

Ручка регулировки сцепления может быть установлена несколькими различными способами, что делает любое подобное сравнение бессмысленным. 

Лучшим способом сравнить скорости движения будет настроить оба скутера на полную скорость, при условии, что винты обоих скутеров могут достигать полного сцепления (смотри ниже). 

Медленно движущийся скутер: проверьте, в правильном ли положении находится ручка регулировки сцепления. 

Правильное положение соблюдается тогда, когда скутер при переключении сцепления на скорость № 1 всего лишь слегка продвигается вперёд (что является важным условием безопасности), и когда винты, переключенные на девятую скорость сцепления, не «вязнут». На девятой скорости винты ни в коем случае не должны подходить вплотную /касаться/ к втулке или требовать дополнительных усилий для проворачивания на последней четверти оборота. 
Попадание воды в батарейную ячейку может происходить из-за неполной установки на место носового конуса по причине каких-либо помех. Проверьте, что О- кольца касаются как корпуса, так и носового/хвостового конусов, прежде чем закрыть замки. 

Капельками воды, скопившимися на корпусе, может в действительности оказаться кислотой, выделяющейся из батарей. Наличие кислоты следует проверить и устранить с помощью состава, растворенной питьевой соды в воды. Кислота будет образовывать пену. В таком случае необходимо заменить обе батареи, даже если потекла одна из них. 

Очень тонкая плёнка конденсата, обнаруживаемая на крышке моторного отсека в течение нескольких часов после погружения, является нормой. Конденсат образуется из-за влаги в воздухе, в герметичном моторном отсеке. Проверьте, не появились ли следы настоящего протекания, перевернув вверх дном задний конец и посмотрев, нет ли воды. 
Если в моторный отсек протекла пресная вода, вы обязаны заменить реле и водородный катализатор. Мотор можно просушить и использовать повторно при необходимости, однако рекомендуется отослать его в «Submerge» для проверки. Солёная морская вода наносит более сильную порчу и мотор необходимо будет промыть в минеральном спирте и вернуть в компанию «Submerge» для технического осмотра и ремонта. 
Произвольная остановка или невыключение мотора скутера происходит по причине отказа герметично магнитно-управляемого контакта или реле. Герметичные магнитно-управляемые контакты могут быть испорчены коротким замыканием, случившимся во время техобслуживания, сотрясением или нанесением механических повреждений. Также следует использовать только реле, применение которых одобрено «Submerge», поскольку реле стандартного типа способны подвергнуть герметичный контакт слишком высокому напряжению. 

Моторы никогда не должны излишне нагреваться, а быть только тёплыми на ощупь. Перегревшийся мотор должен пройти проверку в компании «Submerge» чтобы предотвратить дальнейшее повреждение. 

Нет необходимости смазывать О-кольца крышки, хотя регулярное нанесение очень лёгкого слоя смазки обычно не притягивает к кольцам большее количество песчинок, и может продлить срок годности О- колец. Не следует слишком беспокоиться, если на О- кольцах крышки появятся трещины, так как прежде чем они дадут течь, эти трещины должны будут достигнуть достаточно глубокого размера. Замените О- кольца когда вам будет это удобно. 

Дополнительные инструкции для пользователей скутеров N-19 и с никель-метал-гидридными батареями (NiMH).

	ВНИМАНИЕ! ОПАСНОСТЬ!


УГРОЗА ВОДОРОДНОГО ВЗРЫВА.

ПРОВЕРЬТЕ, ЧТО ВЕНТИЛЯЦИОННЫЙ ВИНТ БАТАРЕЙНОГО БЛОКА СНЯТ СО СВОЕГО МЕСТА В ТЕЧЕНИЕ ВСЕГО ВРЕМЕНИ. 

УСТАНАВЛИВАЙТЕ ЕГО НА МЕСТО ТОЛЬКО ПЕРЕД ПОГРУЖЕНИЕМ. 

СРАЗУ ЖЕ ПОСЛЕ ПОГРУЖЕНИЯ СНИМИТЕ ЕГО СНОВА. 

Для уменьшения вероятности скопления водорода, которое может привести к угрозе взрыва, убедитесь, что:

1. ВЕНТИЛЯЦИОННЫЙ ВИНТ (ВИНТЫ) БАТАРЕЙНОГО БЛОКА СНЯТ СО СВОЕГО МЕСТА В ТЕЧЕНИЕ ВСЕГО ВРЕМЕНИ (ЗА ИСКЛЮЧЕНИЕМ МОМЕНТА ПОГРУЖЕНИЯ, КОГДА ДОЛЖНА БЫТЬ ОБЕСПЕЧЕНА ВОДОНЕПРОНИЦАЕМОСТЬ БАТАРЕЕЧНОГО БЛОКА). 

2. НЕ храните скутер в закрытом состоянии. При хранении следует либо снять корпус, либо снять носовое или хвостовое О-кольцо на корпусе. 

ХРАНИТЬ СКУТЕР ВСЕГДА СЛЕДУЕТ С ОТСОЕДИНЁННОЙ ОТ МОТОРНОГО ОТСЕКА БАТАРЕИ. Блок управления батареей, расположенный в моторном отсеке, потребляет незначительного количества электричества, но с течением нескольких месяцев может полностью разрядить батареи или даже привести их к переразрядке. 

Инструкции по зарядке батареи. 

!! В первую очередь проверьте, что селекторный переключатель напряжения на подзаряднике поставлен в правильное положение для вашего напряжения (110 или 220)!!

Трёхамперное зарядное устройство (имеются в продаже с июня 2007 года). 

1. Снимите корпус скутера, начиная с хвостового конца (носовой конус может остаться на корпусе). 

2. Убедитесь в том, что убран вентиляционный винт батарейного блока. 
3. Отсоедините батарейный блок от мотора; подключите зарядное устройство к батарейному блоку. 

4. Подключите зарядное устройство к розетке и включите его. 

5. Немигающий оранжевый индикатор будет показывать ход подзарядки. Спустя несколько часов мигающий зелёный обозначит «дополнительную» подзарядку с уменьшенной скоростью. Немигающий зелёный индикатор означает полную зарядку или поддерживаемую зарядку.
6. Никель-метал-гидридные батареи быстро саморазряжаются, и их обязательно необходимо подзаряжать перед использованием. 

Не рекомендуется оставлять батареи подсоединёнными к зарядному устройству на продолжительный период (два дня). 

Если скутер не использовался 2-4 недели, может наблюдаться уменьшение напряжения, эффект «памяти», в связи с чем батареи необходимо заставить проработать,  «потренировать»  для возврата к нормальной мощности (смотри данные ниже примечания по поводу «эффекта памяти батарей NiMH»). 

Четырёхамперные подзарядники: (в комплекте оригинальных скутеров до июня 2007 года). 

1. Снимите корпус скутера, начиная с хвостового конца (носовой конус может остаться на корпусе).

2. Убедитесь в том, что убран вентиляционный винт батарейного блока. 
3.  Отсоедините батарейный блок от мотора; подключите зарядное устройство к батарейному блоку. 
4. Подключите зарядное устройство к розетке и включите его. Должен будет загореться красный световой индикатор, за которым должен замигать второй оранжевый индикатор. 

5. Мигание второго оранжевого индикатора будет продолжаться до тех пор, пока батарейный блок не окажется готов к подзарядке (если он недавно разрядился (использовался), мигание может продолжаться более одного часа пока батарейный блок достаточно не остынет для начала подзарядки). 

6. Во время процесса подзарядки оранжевый индикатор будет непрерывно гореть. Это будет продолжаться до пяти часов. 

7. Когда подзарядка будет завершена, второй световой индикатор загорится зелёным светом. 

В это время зарядное устройство следует выключить. Зарядное устройство не поддерживает уровень зарядки батарей с помощью подачи дозированного тока. 
8. Перед погружением батареи обязательно необходимо дозарядить. 

Если скутер не использовался 2-4 недели, может наблюдаться уменьшение напряжения, эффект «памяти», в связи с чем батареи необходимо заставить проработать,  «потренировать»  для возврата к нормальной мощности (смотри данные ниже примечания по поводу «эффекта памяти батарей NiMH»).
Эффект памяти батарей NiMH.

Если вы не используете никель-метал-гидридные батареи регулярно (каждую неделю) или полностью (т.е. расходуете только часть полного заряда), произойдёт временное снижение их доступной мощности. С технической точки зрения это может быть не настоящим эффектом «памяти», а снижением напряжения. В любом случае результатом окажется уменьшенное время их работы. К нам поступали сообщения от дайверов, у которых батареи прорабатывали всего 30 или 40 минут. После того как их специально помещали под рабочую нагрузку «тренировали», их полная мощность восстанавливалась, и время работы достигало 70-100 минут. 

Для правильной «тренировки» батарей мы рекомендуем использовать наши тестер времени работы батарей и ваттметр. С их помощью вы можете заряжать и разряжать батареи до тех пор, пока не восстановится их полная мощность. Это может занять более одного цикла, и единственным точным способом определения состояния батарей является применение ваттметра. 

Процедура является простой: 

1. Зарядите батареи. 

2. Дайте им остыть до комнатной температуры (минимум три часа, предпочтительно отложить их в сторону на ночь). 
3. Дозарядите батареи (снова включите ). 
Примечание: Для наилучших результатов повторите действия 2 и 3 один или два раза перед действием 4. 

4. Разрядите батареи с помощью тестера времени их работы с подключенным блоком управления батареей  или используйте скутер под водой, пока не кончится заряд. 

5. Запишите время зарядки (если у вас отсутствует ваттметр) или при его использовании запишите полученное значение ампер-час.
6. Повторите процедуру до тех пор, пока батареи не станут соответствовать минимальным спецификациям (они должны будут восстановиться менее чем за 4 цикла). 

(У батарей возрастом вплоть до 12 месяцев полученные значения должны будут находиться в диапазоне 15-17 ампер-час). 

Примечание: 

Не снимайте вентиляционный винт с моторного конца. Только тот, который расположен на батарейках. 

Образование конденсата внутри батарейного блока после погружения, а также после подзарядки является нормальным. Это конденсат, оседающая при охлаждении воздуха на чистом корпусе при нагревании батарей. 

Если вы не можете включить ваш скутер, зрительно проверьте состояние плавкого предохранителя  (одна его сторона должна соединяться с другой без прерывания). 

Примечание: UV-18, UV-26, UV-42, UV-37-N, N-19 и «Submerge» являются торговыми марками «Submerge Инкорпорэйтид». 

